QUAND LES CAMIONS PRENNENT LE TRAIN
La ligne de ferroutage la plus longue de l’Union Européenne a été inaugurée le 29 mars, en France. Il est prévu un lancement commercial de cette liaison en juillet, elle est conçue pour transporter les semi-remorques du Luxembourg à Perpignan soit 1060 km.

C’est la septième « autoroute » ferroviaire de l’UE. Ce moyen d’acheminer les marchandises permettra d’éviter chaque année le rejet de 240 000 tonnes de dioxyde de carbone, mais il s’agit aussi de désengorger les routes en limitant la circulation des poids lourds.

Voila enfin des actes concrets car si 10% du transport routier était transféré au rail, la part de Fret en France augmenterait de 50%.

L’action dynamisante de Fret ferroviaire pour l’économie locale et ses capacité capillaires régionales ne sont plus à démontrer pour peu que l’on exploite au mieux les infrastructures existantes afin de les adapter aux besoins des entreprises, en développant une stratégie économique et industrielle adaptée.

Le Fret ferroviaire est un outil précieux de développement durable, permettant de tendre vers des objectifs ambitieux qui soulagera les routes de la saturation croissante des poids lourds.
Le Fret ferroviaire doit être intégré à la problématique des services publics dans la part de son rayon d’activité. 

Le Fret ferroviaire doit être reconnu d’utilité publique pour répondre au soulagement des routes, afin de respecter le protocole de Kyoto.
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